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Sprltprense. Der Vorschlag des Bundesverkehrsmmlstenums zur Emfuhrung eines Uberholverbots fiir Lkw stdBt auf breite I(nﬁk
Spediteur
fithlen sich

Von unserem Redaktionsmitglied
Tatjana Schneider und Agenturen

BERLIN/MANNHEIM. Die deutschen
Spediteure haben die Pline des Ver-
kehrsministeriums gegen lange
Staus und unndtigen Spritverbrauch
auf Autobahnen kritisiert. Die Aus-
dehnung des Uberholverbots fiir
Lkw oder die Verdnderung der Maut
nach Tageszeiten werde dies nicht
erreichen und stattdessen die Waren
verteuern, beméngelten Logistikver-
bande gestern.

Auch bei den Speditionen in der
Region stofen die Vorschlige von
Bundesverkehrsminister Wolfgang
Tiefensee auf wenig Gegenliebe.

,Wenn das Uberholverbot kommt,
gibt auf der rechten Spur das lang-
samste Fahrzeug das Tempo vor, alle
anderen Lkw hdngen dann hinter
ihm fest. Das fithrt auch zu Stau und
zu héherem Spritverbrauch®, erklirt
Pélagie Mepin von der Viernheimer
Pfenning-Gruppe, die etwa
1000 Lkw im Einsatz hat.

Verband wart vor Unfallrisiken

Viel sinnvoller sei es, in Deutschland
griines Licht fiir Riesenlaster - die so
genannten Gigaliner — zu geben.
,Dann kénnte man die Transport-
last von mehreren Lkw,in einem
Faluzeug Lludein”, su Mepiu, Aucii
Sabine Kolaric von der Spedition
trans-o-flex in Weinheim sieht in ei-

nem Uberholverbot wenig Sinn und -

eine zusitzliche Belastung fiir die
Branche. Auf deutschen Strallen sei-
en auch viele untermotorisierte Lkw
unterwegs, die dann alle nachkom-
menden Fahrzeuge blockieren wiir-
den. ,Dadurch steigt auch das Un-

fallrisiko, wenn ein Fahrer mehrere
Stunden lang monoton hinter ein
und dem selben Laster hinterher-
fahrt.“ Kolaric warnt auch davor,
dass steigende Kosten — etwa durch
eine héhere Mautgebiihr zu be-
stimmten Tageszeiten - letztlich den
Verbraucher treffen wiirden, weil die
Mehrkosten an sie weitergegeben
werden miissten.

Gegenwind bekam Tiefensee ges-
tern auch vom Automobilclub von
Deutschland (AvD). Sowohl das Auf-
als auch das Abfahren auf die Auto-
bahn wiirde fiir Autofahrer deutlich
schwerer und gefédhrlicher, wenn
sich auf der rechten Spur eine lang-
same Lkw-Kolonne entlangschléin-
gele. Der Autoclub Europa (ACE)
stellte sich dagegen hinter Tiefensee.
Nur so konne das Verkehrswachs-
tum auf der Strale abgefangen wer-
den.

Der Bundesverband Giiterkraft-
verkehr und Logistik (BGL) wandte
sich gegen Pline die Maut zu be-
stimmten Tageszeit zu erhéhen. Die
Spediteure konnten nicht auswei-
chen, da sie sich nach Lieferfristen
richten miissten, sagte Hauptge-
schiftsfiihrer Karlheinz Schmidt. Er
verwies auf die geplanten Kosten-
steigerungen durch die fiir 2009 ge-
plante Anhebung der Lkw-Maut.
Diese wiide zudem deutlich hidher
ausfallen als vom Verkehrsministeri-
um in Aussicht gestellt.

Auch in Regierungskreisen war
die von Verkehrsminister Wolfgang
Tiefensee (SPD) genannte Zahl eines
durchschnittlichen Maut-Satzes pro
Kilometer von 16,2 Cent in Zweifel
gezogen worden. Das Statistische
Bundesamt gab gestern bekannt,

Pkw links, Lkw rechts: So kénnten deutsche Autobahnen aussehen, wenn es na
Wolfgang Tiefensee ginge. Sein Vorschlag erntet aber massive Kritik. Bll

dass die Transportpreise auf der
Strale zwischen Januar und Mirz
um rund drei Prozent gestiegen sei-
en. Hauptgrund seien die Energie-
kosten.

Das Bundesland Hessen will un-
terdessen als schnelle Hilfe gegen
den zunehmenden LKW-Verkehr
Lastwagen mehr als bisher auf Auto-

bahn-Seitenstreifen rollen las
Als Beispiele nannte der hessi:
Verkehrs-Staatssekretir Klaus-F
Giittler (SPD) die Autobahn 5 au
Strecke zwischen Friedberg
dem Hattenbacher Dreieck unc
dem Teilstiick zwischen Darms
und der Landesgrenze zu Bac
Wiirttemberg,




