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Parkplitze konnen
reserviert werden

straBengiiterverkehr Unter dem Na-
men ,Highway Park“ hat in diesen
lagen ein markenunabhingiges und
zroBfichiges Lkw-Parkphlzgfl.iﬁser-
rierungssystem seinen auf sechs Mo-
nate. ausgelegten Probebetrieb auf-
genommen. An rund 20 ausgewihl-
ten Autohdfen, vornehmlich im Siiden
Deutschlands, konnen Spediteure und
Fahrer fiir die besonders - gefragten

- latz reservieren.

Auch die neue Autohof-Genossen-
schaft ,Parken-Rasten-Tanken“, die
unter ,Lkw-Parkplatz.de“ Reservie-
rungen annimmt, wird sich noch in
diesem Jahr an das Highway Park Sys-
tem anschlieRen, teilt die Highway
Park GmbH, Obertshausen, mit.

Reserviertwerden kann dber das In-
ternet-Portal ,www.highway-park.de“
oder {iber ein Callcenter unter ,0180
LKWPARK®. Die- Reservierungsge-
bithr in Hohe von 3 EUR (zzgl. Mwst)
kann in der Pilotphase nur mit Tank-
karten von UTA und Aral abgerechnet
werden. Spiter sollen weitere Tank-

ebunden werden. Die Einld-
sun; ierung erfolgt am Au-
toho! ch einen Parkplatzwichter,

der die speziell ausgeschilderten und

markierten Parkplitze den eintreffen-

den Fahrern zuweist. DVZ 27.11.2008 (la)
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NRW: 250 Mio. EUR
fiir Autobahnausbau

Infrastruktur ~ Nordrhein-Westfalen
wird in den kommenden zwei Jahren
250 Mio. BUR zusitzlich in den Aus-
bau von Autobahnen und Bundesstra-

Ren stecken. Das kiindigte Landes-
verkehrsminister Oliver Wittke in ei-
nem Interview mit der ,Neuen Ruhr-
Zeitung" an. Es wiirden keine Mittel
mehr an den Bund zuriickflieRen,
nur weil es zu wenig baureife Projekte
gibe, sagte er. Als vorrangige Projekte
nannte der Minister etwa den Ausbau
der-Autobahn-A52 zwischen-Gelsen-
kirchen und Essen.

- Den ,Eisernen Rhein“ will Wittke
weiter vorantreiben. Uneinigkeit be-
stehe aber noch zwischen mit den
Partner aus den Niederlanden und Bel-
gien dber die Risikoverteilung bei ei-
ner Trassenziehung entdang der A52.
Wi hofft sich von dieser Neu-
bas e, dann ,die nichsten 30 bis
40 Jahre Ruhe zu haben®.

regierung die Genehmigung fiir den
Flughafén Niederrhein (Weeze) noch
einmal iiberarbeiten wird. 2006 hatte
die Stilllegung gedroht, weil die Um-
weltvertriglichkeitspriifung fehlerhaft
gewesen war. Er machte aber zugleich
deudich, dass es fiir den Ausbau am
Flughafen Niederrhein keine Landes-
mittel geben werde.  DVZ 27.11.2008 (roq)

Leasingunternehmen
besser ausgestattet

Eisenbahnen Das irische Waggon-
Leasingunternehmen Touax Rail ver-
fiigt dber eine neue Kreditlinie von
55 Mio. EUR. Mdglich machten dies
die Finanzpartner des zu 100 Prozent

aur Tanax SCA esharenden Oneratina.

Zeiten zwischen 17 und 22 Uhr einen |

* Wittke begriite, dass die Bezirks-

Von Claus Grimm S

Keinen Grﬁnschxmm:r in der Log:ls-
tik ohne einen wirtschaftlichen Denk-
ansatz. Fiir Transport- und Logistk-
unternehmen hiingt beides so eng zu-
mierungsmaBnahmen im Nachhinein
einen griinen Anstrich bekommen.

Der Logistikunternehmer Felix
Schilchen brachte es Mitte Novem-
ber auf einer Veranstalrung in Bre-

sind uns bewusst, dass wir mit unse-
rer Dienstleistung die Umwelt belas-
ten. Griine Logistik gibt es seit dem
Zeitpunkt nicht méhr, seit dem w1r
Verbrennungsmotoren  einsetzen.“
Auch sein Unternehmerkollege Uwe
Nitzinger von Pfenning Logistics aus
Viernheim reflektierte sein Geschift
ohne Denktabu:,Muss die Milch aus
Bayern nach Hamburg gefahren wer-
den? Wir leben zwar davon, aber man
muss dariber nachdenken® sagte
der Geschiftsfilhrer vor angehenden
Wirtschaftsingenieuren der Fach-
hochschule in Bremerhaven.

Beim Thema ,Griine Logistk” be-
wegt sich die Transport- und Logistik-
branche in einem Dilemma. Einerseits
soll sie am besten ab sofort nur noch
Euro-5-Lkw einsetzen, andererseits
sind die Margen der Kunden aus dem
Einzelhandel so niedrig, dass bei der
Wahl des Logistikparmers einzig der
Preis die Fahrtrichtung vorgibt. So ver-
hindern die verhiltnismiRig niedrigen
Lebensmittelpreise in Deutschland,
dass der Handel den Transporteuren
und Kontraktlogistikparmern Ffir ihre
Dienstleistung héhere Entgelte zahlen
kann, von denen diese sich dann um-
weltfreundlichere Technik besorgen
konnten. Nitzingers Unternehmer-

auf wirtschaftliche Belange legt." 65
Prozent der Pfenning-Flotte bestehen
aus Euro 3-Fahrzeugen. ,Wenn wir so-
viel verdient hiten, hitten wir diese
Fahrzeuge schon ausgetauscht*, sagte
Nitzinger. Zwar gebe der Staat An-
reize zur Anschaffung emissionsir-
merer Fahrzeuge, ,doch die Topfe, die
da aufgemacht wurden, waren schnel-
ler leer als mancher reagieren konnte®
kritisierte Schiichen.

Griine Imagepflege. Zudem rangiert
bei vielen Auftraggebern das Thema

ngrine Logistik” erst noch in dem Sta-
dium eines Marketingwerkzeugs fiir
die imagetrichtige Aulendarstellung.
Hiufig werden alt bewihrte Rationa-
lisierungsmalnahmen einfach nur
griin angestrichen und als Umwelt-
maRnahme verkauft. Nitzinger nannte
als Beispiel das Bestreben, Leerfahrten
zu vermeiden und die Fahrzeugaus-

_wirtschaftliche Opti-__

merhaven offen auf den Punkt: Wir -

Das graue Umweltimage soll verschwinden. Deshalb driicken Transport- und
Logistikuntemehmen immer fester auf die griine Tube.

lastung zu erh&hen. ,Das sind Bm—
senweisheiten®, erklirt: er, ,dies ge-
hért zu unserent tiglichen Handwerk-
zeug." Zweites Beispiel Kraftstoffver-
brauch. Nitzinger: Wir kdnnen die
Spur unserer Fahrlehrer am Stand der
Spritverbriuche verfolgen.” Dies zeigt
eines: Wirtschaftliches und umwelt-
bewusstes Verhalten hingen vonein-
ander ab, oder wie es Nitzinger aus-
driickte: ,Wenn wir uns unter den ge-
gebenen Rahmenbedingungen wirt-
schaftlich verhalten, verhalten wir uns
auch dkologisch.*

Zumindest meistens, aber nicht im-
mer, milsste man. einschrinkend er-

Kunden geben den Takt vor, wann wel-
che Ware wo sein soll. Das gibt einem
nicht immer die Chance, die Lkw opti-
mal auszulasten.“ Schiichen sieht sich
in einem ,Spannungsfeld zwischen Be-
triebswirtschaft und Okologie®. 90 Pro-
zent seiner Dienstleistung bestehen aus
Transportleistung, ,eine riesige CO,-
Quelle®, wie er es ausdriickte.

Jede Tour wlrd analysiert. Seit einem
Jahr analysiert Schiichen jede der tig-
lich etwa 1150 Touren rickwirkend.
Sein Ziel: Fahrzeugauslastung erho-
hen, Touren optimieren, den Anteil
der nicht wertschopfenden Zeit wie
vermeidbare Rampenstand- und War-
tezeiten verkleinern. Weil Schiichen
alle diese Werte auf jede einzelne Ab-
holstelle herunterbrechen kann, ist
zum Beispiel ransparent geworden,
dass die Hilfte dieser unproduktiven
Zeiten auf das Konto eines einzelnen

Lieferanten ging. ,ledc N’lcdcrlassung
kann ablesen, was sie erreicht hat. Im
Verhiltnis zur verfilgbaren Zeit konnte
die Zahl der Abholungen gesteigert
werden. Gleichzeitig ist die Zahl der
Fahmeuge, pdie wir im Nahverkehr
einsetzen, dramatisch gesunken®,
a.na[ysmne der Automotive-Dienstleis-
ter in Bremerhaven. Schiichen beziffe-

ret die Effizienzsteigerung im Nahver-
kehr mit 6 Prozent. In kleinen Schrit-

ten geht es weiter: anderthalb Liter
Diesel konnte er sparen, indem er Lkw
mit Automatikgetriebe einsetzt, roll-
optimierte Reifen aufzieht, bessere
Motordle eingieBt und auf ﬁbermum-

kollege  Felix ] - ginzen, denn risierte Lkw verzichtet.
Schiichen for- »Die Spur unserer se:k Ldn:erneh- s v "
mulierte es sor @Y - 5 merkollege - Fe-— Ringen um je es Kilo. Nur mit er Ae-
»Die Klimadis- 33 Fahdﬂehger ;?5)51:; IEh Schiichen rodynamik hapert es noch ein wenig.
kussion  wird an den spritverbrau- sah auch Aus- ,Es gibt strémungsgiinstigere Kdrper
leiser, weil die chen nachverfolgend{ nahmen. ,Die in der Natur als einen MAN-Truck“
Finanzkrise die 3 Uwe Nitzinger, Pfénning kurzen Zustell- riumte Stefan Klar ein, Leiter Regie-
Schwerpunkte zeiten unserer rungsbeziehungen und Verkehrspoli-

tik bei MAN. Und wenn auch alle an-
deren Schadstoffwerte in den MAN-
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Halb grau, halb griin

Umwelt Logistikunternehmen identifizieren Méglichkeiten und Grenzen umweltfreundlicher Logistik

ren konnten, dem Logistikleiter von
Bosch und Siemens Hausgerite (BSH)
in Miinchen. BSH kann die Umschlag-
punkee fiir die Gerite auf tiglich 144
nichtlichen Touren ausschlieBlich
iiber die Stralen erreichen, hat aber

. im Rahmen eines von der EU gefir-

derten’ Projekts auch Neues geschaf-
fen. In einen eigens fiir das Konzept
entwickelteniiberdimensionalenCon-
tainer passen jetzt so viele Waschma-
schinen wie in einen 40-t-Lkw. In die-
sem Containern reisen die Wasch-
maschinen jetzt nicht mehr auf der
StraRe, sondern auf Binnenschiffen
bis Rotterdam und von dort im Short-
Sea-Verkehr nach Felixstowe.

Er habe zwar zwei Tage Zeit verlo-
ren, die sind aber im Verhiltnis zur
Gesamtlagerzeit unerheblich. In Be-
zug auf die unproduktiven Zeiten an
der Rampc lzunet Blums Rezept: Das
Fahrzeug ig sein, also
Llebe_r zen:hch ﬁ'ei disponierbare Trai-
ler und Wechselbriicken als starre Lkw
mit einem wartenden Fahrer. ,Dann
kdnnen wir be- und entladen, wann es
uns passt”. Allerdings miissten auch
die Verlader die Liefer- und Abholzei-
ten so gestalten, dass Anlieferung und
Abholung reibungsloser funktionie-
ren, forderte Blum. Dazu gehdre es,
auf elektronischem Wege die Zeitfens-
ter selbst festlegen zu kdnnen. ,Dann
konnen sich die Verlader auch dieje-
nigen Leute einsparen, die den Spedis
hinterher telefonieren.*

Falsch verkauft. Beim Thema ,Male*
waren sich alle einig. Mit dem politi-

‘schen Knockout fiir den 25-m-Lkw

habe man sich aus Umweltsicht einen
Birendienst erwiesen. Der groRte Feh-
ler sei es gewesen, nicht dessen Mal3e,
sondern die ,60 t* in den Vordergrund
zu stellen. Oft wurde Konkurrenz zur
Bahn auf solchen Relationen unter-
stellt, die von der Bahn gar nicht be-
dient werden, kritisierte Blum. -
Ein Hindernis ‘fiir Optimierungs-
konzepte im Transportwesen kbnnen
die jetzt minutengenau elektronisch
erfassten und kontrollierbaren Lenk-
und Ruhezeiten sein. ,Die Flexibili-
tit ist weg*, beschrieb Blum in der Ab-
schlussdiskussion den Umstand, dass

Motoren - sig- . o der Fahrer zehn
nifikant nach »Wir kénnen die nicht Minuten vor An-
i1 wertschopfende Zeit - kunft die Fahut
den’ Dieselver- bt auf jede Abholstelle weil sem Zeil:-I
brauch gekop- [ d: herunterbrechen{{ konlm

pelte CO,-Aus- 2 Felix Schiichen, Fa, Schiich lsl:. Das
stold sanit seit RO EchRsm Se uahauchNuzm-

1990 nur um 15 Prozent. Auf12, 13 t
von heute 14 t kdnne man das Gewicht
der Zugmaschine durch konsequenten
Leichtbau noch senken, sagte Klatt.
Statt der walhngsmf'en am Heck
konnte ein ,Super-Single-Reifen*
noch einen halben Liter Diesel :mspa-
ren. Ansonsten sei das Potenzial ziem-
lich ausgereizt.

Weile Ware auf dem Rhein. Auch
die Verladerseite ist nicht untitig, wie
die Zuhorer von Albert Blum erfah-

ger so: ,Bs gibt jetzt nur noch Schwarz
und Weild. Frither gab es noch Grau,

und alle haben mit Grau gearbeitet.*
Und nun ist noch eine Farbe hinzu-
gekommen, nimlich griin, und mitder
werden auf lingere Sicht alle arbeiten,
und zwar vdllig legal. Fiir den Moto-
renentwickler Stefan Klartt kdnnte sich
die Zentralfrage fiir die Nutzung von
Lkw bald so stellen: ,Was verbraucht
das Auto” und nicht ;Wo lassen wir die
Paletten?* DVZ 27.11.2008
wwwi.vdwt.org




